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VEHICULE AVEC UNE BUTEE DE PORTE 

La presente invention concerne une butee de porte de vehicule, une porte avec 
line telle butee et un vehicule avec une telle porte, 
5 En construction automobile, les portes lateralis de vehicules se deferment au 

roulage. Par exemple pour les portes pivotantes autour d ? un axe de charnieres, le coin 
arriere superieur du cadre de vitre a tendance a s'ecarter de la carrosserie tandis que 
le coin inferieur arriere de la porte s'en rapproche. Plus le vehicule se deplace a 
grande vitesse, plus la difference de pression entre Tinterieur et Fexterieur du 

10 vehicule est importante et plus la porte se deforme. De meme, plus la porte est de 
grande taille et de faible raideur a la torsion et plus sa deformation est importante. 

Cette aptitude a la deformation est aussi particulierement prejudiciable a la 
resistance contre F effraction par ecartement du cadre. 

Le deplacement vers Fexterieur du coin superieur arriere de porte est 

15 particulierement penalisant pour Petancheite de Fhabitacle aux entrees d'air. Par 
exemple, pour 10 millimetres de deplacement du coin superieur arriere de cadre de 
vitre de porte avant sous un effort d 5 ecartement de 20 decanewtons, 7 a 8 millimetres 
sont de nature geometrique et proviennent d'une rotation de la partie basse de la 
porte autour d'un axe s'etendant entre la serrure et la charniere superieure de la porte. 

20 Le reste de la deformation provient d'une flexion pure du cadre de vitre. 

Pour resoudre ce probleme, le document US-A-6 283 534 concerne une porte 
de vehicule avec un cadre mobile. La porte comprend une premiere structure reliee 
de maniere mobile a la carrosserie du vehicule, et une deuxieme structure reliee de 
maniere pivotante a la premiere structure autour d'un axe sensiblement horizontal. 

25 La deuxieme structure comprend le cadre de la vitre. La porte comprend aussi un 
mecanisme pour faire pivoter la deuxieme structure par rapport a la premiere 
structure. Ainsi, lorsque la porte est fermee, la deuxieme structure est pivotee de 
sorte que le cadre de la vitre exerce une force sur le joint de porte situe entre la 
carrosserie et la porte. L' inconvenient d'une telle solution est que la porte est d'une 

30 structure complexe et onereuse. 

Une solution consiste aussi a modifier la section du joint de porte entre la porte 
et la carrosserie. Une surcompression du joint permet de compenser une partie de la 
deformation et de diminuer les bruits generes par le vent lorsque le vehicule se 
deplace a grande vitesse, U inconvenient est que Futilisateur doit fourair plus 

35 d'energie pour fermer la porte et exercer plus d'efforts pour decrocher la serrure afin 
d'ouvrir la porte. 

Une autre solution consiste en une butee fixe en caoutchouc en bas de porte, la 
porte etant pivotante autour de charnieres. Lorsque la porte est fermee, la butee vient 
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en contact du chassis du vehicule et s'oppose a la rotation de la partie basse de la 
porte a haute vitesse de sorte a solliciter le cadre de la vitre contre la carrosserie. 
L' inconvenient est ici encore que l'utilisateur doit claquer plus fortement la porte 
pour la fermer afin de vaincre les efforts dus a la presence de la butee. Par ailleurs, la 
5 serrure est surdimensionnee pour vaincre les efforts supplementaires dus aux joints 
et/ou a la butee en caoutchouc, ces elements ayant tendance a pousser la porte vers 
l'exterieur. 

II y a done un besoin en un vehicule resolvant les problemes engendres par la 
deformation des portes tout en assurant une fermeture et une ouverture aisees de la 
10 porte. 

Pour cela P invention propose un vehicule comprenant 

- une carrosserie, 

- une porte, et 

une butee mobile entre 

15 une position de soilicitation dans laquelle la butee maintient un 

ecart constant entre une partie inferieure et la porte de la carrosserie lorsque la 
porte est fermee, et 

une position retractee dans laquelle la butee ne maintient pas 
d'ecart constant entre la partie inferieure de la porte et la carrosserie lorsque la 
20 porte est fermee. 

Selon un mode de realisation, la butee peut etre deplacee selon un signal d'un 
capteur de vitesse ou de deplacement du vehicule. 

Selon un mode de realisation, la porte peut comporter une face interieure 
dirigee vers Pinterieur du vehicule, la butee etant mobile transversalement a la face 
25 interieure. 

Avantageusement, le vehicule peut comporter un organe d'entrainement de la 

butee. 

Selon un mode de realisation, la porte peut comporter une face interieure et une 
face exterieure definissant un caisson entre elles, la butee etant mobile entre une 
30 position retractee dans le caisson et une position en saillie de la face interieure. 

Selon un autre mode de realisation, la butee peut etre dans la carrosserie. 
L 5 invention se rapporte a une porte de vehicule comportant une face interieure 
et une butee mobile dans une partie inferieure de la porte. 
Avantageusement, la porte peut comporter 
35 - une face exterieure definissant un caisson avec la face interieure, 

- dans le caisson, un organe d'entrainement de la butee transversalement a la 
face interieure. 
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De preference, la butee peut etre mobile entre une position retractee dans le 
caisson et une position de sollicitation en saillie de la face interieure. 

Selon un mode de realisation, la butee peut etre mobile a travers une ouverture 
de la porte, Touverture etant obturee par un soufflet mobile. 
5 L'invention se rapporte aussi a une butee mobile de porte de vehicule actionnee 

par un capteur de vitesse ou de deplacement de vehicule. 

D'autres caracteristiques et avantages de l'invention apparaitront a la lecture de 
la description detaillee qui suit des modes de realisation de l'invention, donnes a titre 
d'exemple uniquement et en references aux dessins qui montrent : 
10 - figure 1 , est une vue d'une partie d'un vehicule selon l'invention; 

- figure 2, est une vue en coupe selon A-A du vehicule de la figure 1 . 

L'invention concerne un vehicule comprenant une butee mobile de porte. La 
butee est mobile entre une position de sollicitation dans laquelle la butee maintient 
un ecart constant entre une partie inferieure et la porte de la carrosserie lorsque la 
15 porte est fermee, et une position retractee dans laquelle la butee ne maintient pas 
d' ecart constant entre la partie inferieure de la porte et la carrosserie lorsque la porte 
est fermee. 

L'invention presente Pavantage de proteger le vehicule contre Feffraction car 
un meilleur contact est assure entre la partie superieure de la porte et la carrosserie. 

20 Par ailleurs, en position fermee de la porte et au roulage, l'ecartement entre la 
carrosserie et la partie inferieure de la porte est maintenu constant par la butee. Ainsi, 
la butee permet de bloquer le mouvement de rotation de la porte et d'empecher le 
rapprochement de la partie inferieure de la porte vers la carrosserie susceptible de se 
produire en raison des differences de pression de part et d' autre de la porte, limitant 

25 ainsi l'ecartement entre la partie superieure de la porte et la carrosserie. Toutefois, la 
butee etant mobile, celle-ci peut etre retractee de sorte a faciliter 1'ouverture et la 
fermeture de la porte. 

La figure 1 montre une vue d'un vehicule 10 selon l'invention. Le vehicule 10 
comprend une carrosserie 12, une butee 14 mobile ainsi qu'une porte 16. La porte 16 

30 comprend une partie superieure 18 et une partie inferieure 20. En position fermee de 
la porte, la butee 14 peut occuper une position de sollicitation dans laquelle la butee 
maintient un ecart constant entre une partie inferieure et la porte de la carrosserie 
lorsque la porte est fennee. Un ecart constant est maintenu en ce sens que la butee 
s'interpose entre la partie inferieure 20 et la carrosserie 12 empechant le 

35 rapprochement de la partie inferieure 20 vers la carrosserie 12. En position fermee de 
la porte, la butee 14 peut aussi occuper une position retractee, dans laquelle la butee 
ne maintient pas d' ecart constant entre la partie inferieure de la porte et la carrosserie 
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lorsque la porte est fermee. Pour cela, la butee n'est plus interposee entre la partie 
inferieure 20 et la carrosserie 12. 

En position fermee, la porte 16 est maintenue contre la carrosserie par ses 
bords lateraux sensiblement verticaux. Selon la figure 1, la porte est pivotante autour 
5 de charnieres superieure et inferieure 22, 24 par rapport a la carrosserie 12. La porte 
16 peut aussi etre par exemple du type coulissante maintenue par ses bords lateraux a 
la carrosserie en position fermee. Sur la figure 1, la porte 16 comporte une serrure 26 
actionnee par une poignee 28. La porte 16 comporte une vitre 13 entouree par un 
cadre 30 de vitre. 

10 Lorsque la porte 16 est fermee et que la butee est retractee, la porte peut subir 

des deformations selon une pluralite d'axes 32 5 34, 36 , 38. La porte peut subir des 
torsions autour de l'axe 32 s'etendant entre la charniere 24 inferieure et la serrure 26 
et autour de l'axe 34 s'etendant entre la charniere 22 superieure et la serrure 26. La 
porte peut egalement subir des torsions autour de l'axe 36 s'etendant sensiblement 

15 horizontalement au bas du cadre 30 de la vitre ainsi qu'autour de l'axe 38 s'etendant 
en travers de la vitre 13 depuis la charniere 22 superieure. Par exemple, le long de 
l'axe 40, la deformation de la porte 16 est nulle a la hauteur de la serrure 26 ; la 
deformation augmente vers l'interieur en direction du bas et vers l'exterieur en 
direction du haut de la porte le long de l'axe 40. Le deplacement est le plus important 

20 au point 42 situe au coin superieur du cadre 30 de la vitre le plus eloigne de la 
charniere 22. Le deplacement au point 42 est le plus important car il resulte a la fois 
de la torsion de la partie inferieure 20 cumulee a la flexion pure du cadre 30. 

La partie superieure 18 est la partie de la porte la plus sujette a des 
deformations en separation de la carrosserie. La partie superieure 18 est 

25 principalement la partie de la porte situee au-dessus d'un axe sensiblement horizontal 
passant par la serrure de porte. La partie superieure 18 comprend le cadre 30 de la 
vitre 13 et notamment le bord superieur du cadre 30. Le cadre 30 de vitre 13 est le 
moins rigide de la porte et plus on s'eloigne de la serrure 26 et en particulier de l'axe 
34, plus le deplacement par deformation s'accentue. 

30 La partie inferieure 20 comprend le bord inferieur de la porte situe a proximite 

du chassis du vehicule. La partie inferieure 20 est principalement la partie de la porte 
situee sous l'axe sensiblement horizontal passant par la serrure de porte, 

Lorsque la porte est fermee, la butee 14 permet de bloquer la partie inferieure 
de la porte 20 en quatre points sur la carrosserie 12 en collaborant avec les charnieres 

35 22, 24 et la serrure 26. La partie inferieure 20 presentant une grande rigidite entre 
l'axe 34 et l'axe 36, le deplacement du point 42 correspondant au coin superieur 
arriere de cadre se trouve ainsi limite a la flexion pure du cadre 30 autour de l'axe 
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36. L'etancheite de la porte a haute vitesse et la resistance a Infraction par 
deformation de l'arriere de la porte sont amelioree. 

La butee 14 est mobile en ce sens qu'elle peut etre deplacee de sorte que la 
partie inferieure 20 de la porte 16 puisse se rapprocher de la carrosserie 12. La butee 
5 14 est mobile entre une position de sollicitation et une position retractee. L'avantage 
est qu'en position retractee de la butee 14, Touverture et la fermeture de la porte sont 
facilities car la serrure n'est plus contrainte. 

De preference la butee 14 sollicite la partie inferieure 20 de la porte de sorte 
que le moment exerce sur la porte en cours de sollicitation par rapport a la serrure 
10 soit le plus grand possible. En particulier, la butee peut etre a la hauteur du chassis du 
vehicule, le long du bord inferieur de la porte. Ainsi, 1'ecartement de la partie 
superieure 18 avec la carrosserie varie tres peu au cours du roulage ce qui ameliore 
l'etancheite du vehicule. 

A titre d'exemple, l'ecart entre la partie inferieure 20 et la carrosserie peut etre 
15 entre 5 et 15 mm. 

Avantageusement, la butee 14 est mobile trans versalement a une face interieure 
44 (figure 2) de la porte 16 ce qui pennet de maintenir plus efficacement la distance 
entre la partie superieure 18 de la porte et la carrosserie. La face interieure 44 de la 
porte 16 est tournee vers l'interieur du vehicule 10. 
20 La butee 14 est deplacee par un organe d'entrainement qui sera decrit en 

liaison avec la figure 2 par la suite. 

Selon un mode de realisation, la butee 14 peut etre retractable selon un signal 
d'un capteur de vitesse du vehicule. Le capteur detecte la vitesse du vehicule et 
declenche un signal activant la butee a partir par exemple d'un seuil de 5 km/h. 
25 Ainsi, sous ce seuil, la butee 14 est retractee et permet a l'utilisateur d'ouvrir et de 
fermer sans encombre la porte. Au-dessus de ce seuil, la porte 16 n'est theoriquement 
plus manipulee, la butee 14 etant en position de sollicitation et la partie superieure 18 
maintenue contre la carrosserie 12. 

Alternativement, la butee 14 mobile peut etre deplacee par Taction de la 
30 poignee 28. Un capteur peut par exemple detecter la manipulation de la poignee et 
provoquer la retractation de la butee 14. Ainsi Touverture puis la fermeture de la 
porte sont facilities. Une fois la porte refermee, la butee peut etre deplacee en 
position de sollicitation a l'atteinte suivante du seuil de vitesse. 

Selon un autre mode de realisation, la butee peut etre deplacee selon un signal 
35 de protection du vehicule contre le vol. Par exemple, la butee peut etre deplacee lors 
de la detection par le calculateur d'habitacle d'une demande de condamnation. La 
butee 14 permet alors a la partie superieure 18 de la porte d'etre mieux maintenue 
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contre la carrosserie ce qui empeche le cambrioleur d'inserer un outil entre le bord 

superieur de la porte et la carrosserie. 

La butee 14 peut etre dans la carrosserie 12 ou dans la porte 16. Lorsque la 

butee 14 est dans la porte 16, la butee entre en contact avec la carrosserie 12 en 
5 position de solicitation. La butee 14 entre de preference en contact avec le chassis du 

vehicule de sorte que le moment de l'effort de reaction soit le plus eleve possible par 

rapport a la serrure. En position de retractation, la butee 14 est noyee dans la porte. 

L'avantage est qu'il y a de la place disponible dans le caisson pour disposer la butee. 

Par ailleurs, si la porte comporte un controleur de porte gerant l'electronique 
10 embarquee dans la porte, la communication et la gestion par le controleur est plus 

simple lorsque la butee est dans la porte. Egalement, la presence dans la porte de la 

butee permet de limiter le cablage entre la butee et son dispositif de controle. 

Lorsque la butee 14 est dans la carrosserie 12, la butee 14 entre en contact de la face 

interieure 44 de la porte 16. En position de retractation, la butee 14 est noyee dans la 
15 carrosserie. L'avantage est qu'il y a plus de place pour la butee 14 et son organe 

d'entrainement dans la carrosserie 12. La butee 14 est de preference dans le chassis 

de sorte a solliciter la porte le plus loin possible de la serrure pour exercer un 

moment le plus grand possible sur la porte. 

La butee est de preference en une matiere ne faisant pas de bruit lorsqu'elle 
20 vient en contact de la carrosserie ou de la porte. La butee est par exemple en 

plastique ou en caoutchouc ou en metal reconvert de caoutchouc ou de plastique. 

La figure 2 montre une vue en coupe selon A- A du vehicule de la figure 1. La 

butee 14 est decrite a titre d'exemple dans la porte 16. La butee 14 peut aussi etre 

dans la carrosserie. 

25 La figure 2 montre la porte 16 comprenant la face interieure 44 et une face 

exterieure 46. La face interieure 44 est tournee vers Tinterieur du vehicule. Les faces 
interieures 44 et exterieures 46 definissent un caisson 48 dans la porte 16 dans lequel 
sont loges la butee et son mecanisme d'entrainement. 

Un exemple de mecanisme d'entrainement de la butee va etre donne. La butee 

30 14 est deplacee par un organe 50 d'entrainement tel un moteur de puissance 
inferieure a 50 W, par exemple. La force developpee par le moteur peut etre 
comprise entre 4 et 6 N. L' organe d'entrainement 50 deplace la butee 14 
transversalement a la face interieure 44 pour que le moment par rapport a la serrure 
soit le plus grand possible. Dans l'exemple de la figure 2, la butee 14 est entrainee en 

35 translation par 1' intermediate d'engrenages 52, 54. Le pignon 52 est entraine par 
Torgane 50 ; le pignon 52 entraine en rotation la roue 54. Les engrenages permettent 
d' amplifier la puissance du moteur. La roue 54 comporte un evidement dans lequel 
est monte une cheville 58 de maniere coulissante selon la double fieche 59. La 
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cheville 58 est entrainee en rotation par la roue 54. Pour cela, l'evidemment de la 
roue 54 et la cheville 58 ont, par exemple, une section carree. La butee 14 est reliee a 
la cheville 58 par 1' intermediate d'une vis 60. Un ecrou 62 fixe permet de 
transformer le mouvement de rotation de la cheville 58 en un mouvement de 
5 translation de la butee 14 transversalement a la face interieure 44 de la porte 16. La 
vis 60 s'etend a travers 1' ecrou 62 ; la cooperation de la vis 60 en rotation avec 
1 'ecrou 62 permet le glissement de la cheville 58, de la vis 60 et de la butee 14 selon 
l'axe de rotation de la roue 54. Le pas de la vis 60 est de preference irreversible de 
sorte que la butee reste en position, quelques soient les efforts axiaux auxquels elle 
10 estsoumise. 

Alternativement, l'organe 50 peut entrainer une vis sans fin entrainant elle- 
meme la roue 54. L'axe de rotation de 1'organe 50 est alors perpendiculaire a la vis 
60. L'axe de rotation de 1'organe 50 peut ainsi etre dispose selon la direction 
d'avancement du vehicule ce qui est avantageux dans le bas d'une porte ou l'espace 

1 5 transversal a la porte est reduit. 

L'organe 50 permet de deplacer la butee 14 a travers une ouverture 64 de la 
face interieure 44 vers une position en saillie de la face 44. L'organe 50 permet de 
deplacer la butee 14 d'une position retractee dans la porte 16 a une position de 
sollicitation contre la carrosserie 12. En position retractee dans la porte 16, la butee 

20 14 est noyee, ce qui permet a la porte 16 d'etre facilement ouverte et fermee. En 
position de sollicitation, la butee 14 est en saillie de la face interieure 44 contre la 
carrosserie 12 et assure le maintien de 1'ecartement de la partie inferieure de la porte 
avec la carrosserie 12. La fin de course est par exemple determinee par une 
temporisation fixant un temps de fonctionnement de l'organe 50. 

25 De preference, la butee 14 en position de sollicitation penetre dans un trou de 

guidage 72 (figure 2) pratique dans la carrosserie 12 ou dans la porte 16, selon que la 
butee 14 est dans Tun ou l'autre en position retractee. La figure 2 montre ce trou. 
L'avantage est que le trou 72 empeche que la butee derape en position de 
sollicitation. 

30 Avantageusement, la butee 14 comprend un soufflet 66 obturant l'ouverture 64. 

Le soufflet 66 permet d'isoler le caisson 48 contre l'introduction de 1'humidite par 
l'ouverture 64. La butee 14 sollicite le soufflet 66 contre la carrosserie. Ceci est 
avantageux lorsque la butee 14 est en metal car cela evite un contact metal contre 
metal entre la butee 14 et la carrosserie 12. 

35 Le soufflet 66 peut etre deformable elastiquement. Le soufflet 66 se deforme a 

mesure que la butee 14 est deplacee en saillie vers la position de sollicitation. Le 
soufflet 66 retrouve sa forme initiale a mesure que la butee est deplacee vers sa 
position retractee. 
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Alternativement, le soufflet 66 peut etre monte de maniere mobile en 
translation par rapport a la face interieure 44. Ainsi le soufflet 66 accompagne les 
mouvements de la butee 14. La butee 14 pousse le soufflet 66 lorsque la butee 14 est 
deplacee vers sa position de sollicitation. Le soufflet 66 peut etre fixe a la butee 14 
5 de sorte a se deplacer vers Tinterieur du caisson 48 simultanement avec la 
retractation de la butee 14. De preference, le soufflet 66 n'est pas fixe sur la butee 14, 
le soufflet 66 etant retracte par Taction de la porte 16 contre la carrosserie 12. Pour 
permettre le deplacement relatif du soufflet 66 par rapport a la face interieure 44, le 
soufflet presente une section de meme nature que Touverture 64, circulaire par 
10 exemple. Le soufflet 66 comporte sur sa peripheric externe une fente 68 dans 
laquelle le pourtour de Touverture 64 penetre. La fente 68 presente une dimension 
transversale a la face interieure 44 plus grande que Tepaisseur de la face interieure 
44. Ainsi le soufflet 66 est mobile en translation transversalement a la face interieure 
44. 

15 L'invention se rapporte aussi a la porte telle que decrite en liaison avec la 

figure 2. 

L'invention se rapporte aussi a la butee 14 retractable de porte de vehicule 
actionnee par exemple par un capteur de vitesse ou de deplacement du vehicule. La 
butee peut aussi etre activee par Taction d'une poignee de porte ou des commandes 
20 de condamnation et de decondamnation. 

Bien entendu, la presente invention n'est pas limitee aux modes de realisations 
decrits a titre d'exemple. Ainsi, la butee 14 a ete decrite en liaison avec la figure 2 
non limitativement sur la porte. La butee peut etre mobile a travers une ouverture 
pratiquee dans la carrosserie. 

25 
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REVENDICATIONS 

1 . Un vehicule comprenant 

- une carrosserie (12), 
5 - une porte (16), et 

- une butee (14) mobile entre 

une position de sollicitation dans laquelle la butee (14) maintient un ecart 
constant entre une partie inferieure (20) et la porte (16) de la carrosserie (12) lorsque 
la porte est fermee, et 

10 une position retractee dans laquelle la butee (14) ne maintient pas d 5 ecart 

constant entre la partie inferieure (20) de la porte et la carrosserie (12) lorsque la 
porte est fermee, 

2. Le vehicule selon la revendication 1, caracterise en ce que la butee (14) est 
deplacee selon un signal d'un capteur de vitesse ou de deplacement du vehicule. 

15 3. Le vehicule selon la revendication 1 ou 2 ? caracterise en ce que la porte (16) 
comporte une face interieure (44) dirigee vers Tinterieur du vehicule, la butee (14) 
etant mobile transversalement a la face interieure. 

4, Le vehicule selon Tune des revendications 1 a 3, caracterise en ce que le 
vehicule comporte un organe (50) d'entramement de la butee (14). 

20 5- Le vehicule selon Tune des revendications 1 a 4, caracterise en ce que la porte 
(16) comporte une face interieure (44) et une face exterieure (46) definissant un 
caisson (48) entre elles, la butee (14) etant mobile entre une position retractee dans le 
caisson (48) et une position en saillie de la face interieure (44). 

6, Le vehicule selon Tune des revendications 1 a 4, caracterise en ce que la butee 
25 (14) est dans la carrosserie (12). 

7. Une porte (16) de vehicule comportant une face interieure (44) et une butee 
(14) mobile dans une partie inferieure (20) de la porte (16), 

& La porte de la revendication 7, caracterise en ce qu'elle comporte 

- une face exterieure (46) definissant un caisson (48) avec la face interieure (44), 
30 - dans le caisson (48), un organe (50) d'entramement de la butee (14) 

transversalement a la face interieure. 
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REVINDICATIONS 

1 . Un vehicule comprenant 

- une carrosserie (12), 
5 - une porte (16), et 

- uiie butee (14) mobile entre 

une position de sollicitation dans laquelle la butee (14) mamtient un ecart 
constant entre une partie inferieure (20) de la porte (16) et la carrosserie (12) lorsque 
la porte est fermee, et 

1 0 une position retractee dans laquelle la butee (14) ne maintient pas d'ecart 

constant entre la partie inferieure (20) de la porte et la carrosserie (12) lorsque la 
porte est fermee. 

2, Le vehicule selon la revindication 1, caracterise en ce que la butee (14) est 
deplacee selon un signal d'un capteur de vitesse ou de deplacement du vehicule. 

15 3. Le vehicule selon la revendication 1 ou 2, caracterise en ce que la porte (16) 
comporte une face interieure (44) dirigee vers Tinterieur du vehicule, la butee (14) 
etant mobile transversalement a la face interieure. 

4. Le vehicule selon Tune des revendications 1 a 3, caracterise en ce que le 
vehicule comporte un organe (50) d'entrainement de la butee (14). 

20 5. Le vehicule selon 1'une des revendications 1 a 4, caracterise en ce que la porte 
(16) comporte une face interieure (44) et une face exterieure (46) definissant un 
caisson (48) entre elles ? la butee (14) etant mobile entre une position retractee dans le 
caisson (48) et une position en saillie de la face interieure (44). 

6. Le vehicule selon Tune des revendications 1 a 4, caracterise en ce que la butee 
25 (14) est dans la carrosserie (12). 

7. Une porte (16) de vehicule comportant une face interieure (44) et une butee 
(14) mobile dans une partie inferieure (20) de la porte (16). 

8. La porte de la revendication 7, caracterise en ce qu'elle comporte 

- une face exterieure (46) definissant un caisson (48) avec la face interieure (44), 
30 - dans le caisson (48), un organe (50) d'entrainement de la butee (14) 

transversalement a la face interieure. 



R:\Brevcts\19900\19907-02mra0352.doc - 24/10/02 - 10:10 - 9/1 J 



10 



9. La porte de la revendication 8, caracterise en ce que la butee (14) est mobile 
entre une position retractee dans le caisson (48) et une position de sollicitation en 
saillie de la face interieure (44). 

10. La porte selon Tune des revendications 7 a 9, caracterise en ce que la butee 
(14) est mobile a travers une ouverture (64) de la porte, l'ouverture (64) etant obturee 
par un soufflet (66) mobile. 

11. Une butee mobile de porte de vehicule actionnee par un capteur de vitesse ou 
de deplacement de vehicule. 
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